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" Europa aparca
(algo)el coche

Sevilla, Copenhague y Estocolmo, entre
las ciudades que euestionan el vehiculo
como principaljmedio de transporte, segin

laAgencia Huropea de MedioAmbiente
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del transporte ptblico, de la bgcicie!a y
la creciente tendencia a desplazarse ca-
as urbes europeas-empiezan a  minando, sobre todo en los paises del cen-
dejar atréds el'coche como prin-  tro y del oeste de Europa. También avan-
cipal medio de transporte, Es  za sobre el progresivo desacoplamiento
ura de las conclusiones prin- entre riqueza y demanda de automéviles §
cipales del estudio sobre mo- en propiedad, también asociada a un ele- |
vilidad urbana publicado por la Agencia vado nivel sq,e‘fa,l que empieza a desdi-

F Europea de Medio Ambiente (AEMA). bujarse, conio muestra el crecimiento de
- El organismo, con sede en Copenha- las com}}iﬁiaﬁ de carsharing. -
/ gue, analiza en el documento el mayor uso / CONTINUA EN LA PAGINA 2

THINKSTOCK




CINCO DIAS (ENTORNO)
MADRID

Seccién: OTROS _ Valor: 6.707,00 € Area (cm2): 805,2 Ocupacién: 79,66 %

19/12/13 23—
e
=
Prensa:  Mensual N
Tirada:  42.937 Ejemplares g w
Difusion: 30.650 Ejemplares e
Pagina: 2

Documento: 2/2  Autor: S. Acosta Madrid  Num. Lectores: 105000

VIENE DE LA PAGINA 1

No es una novedad que se utilice mas
el transporte piblico en el centro de las
ciudades, sobre todo en el oeste y norte
de Europa, con servicios piiblicos mas
densos y mallados. Pero ahora, esa op-
cién empieza a combinarse con el uso
de la bicicleta y el desplazamiento a pie,
a medida que las urbes han ido apos-
tando por cerrar el trifico en el centro,
a base de peajes.

“El uso de modos de transportes mas
limpios destaca dentro de las princi-
pales ciudades, donde mas del 60% de
la movilidad es sostenible”, apunta el do-
cumento, elevando ese indice al 80% en
algunas urbes, como Barcelona (86,1%)
y Paris (87,2%). Otras destacan por sus
potentes redes de metro, como Madrid,
Viena, Estocolmo y de nuevo, Paris.

El desplazamiento a pie o en bicicleta
sigue siendo la especialidad del norte de
Europa, pese a un termémetro nada cle-
mente en los meses de invierno. El 68%
de los holandeses en Amsterdam coge
cada dia la bici para desplazarse, y algo
menos los suecos en Estocolmo (44,6%).
Lo novedoso es que Sevilla ha entrado en
la lista de estas urbes, con

do el automévil indispensable, “la de-
manda de viajes en coche parece estar
disminuyendo, bien permaneciendo al
mismo nivel, o creciendo de forma muy
paulatina”

En los paises europeos del oeste, la
apuesta de los Gobiernos locales ha for-
jado parte del cambio. La inauguracion
del servicio municipal de alquiler de bi-
cicletas en Sevilla ha hecho escalar a
esta ciudad este afio hasta el cuarto
puesto en el indice anual que elabora
Copenhague sobre las ciudades que mas
apuestan por la bici. En concreto, el
ranking reconoce a esta urbe la ripi-
da combinaci6n de distintos medios de
transporte, que ha pasado del 0,5% en
2006 al 7% en 2007. El documento des-
taca Berlin, que ha alcanzado un mix
de opciones de transporte del 13% di-
versificando sus infraestructuras.

En otros casos, como Barcelona, la di-
versificacién de los hibitos de trans-
porte se ha conseguido en parte fi-
nanciando el servicio municipal de al-
quiler de bicis, Bycing, con los ingre-
sos de los aparcamientos.

Mis al este, el avance es mas lento, y

el uso del coche no solo

el 40,8% de la poblacion
de Sevilla para despla-
zarse sobre dos ruedas,
por encima de Sttutgart
(23%) o de Turin (33,4).
“La contribucién de estos

LAS CIFRAS

no disminuye, sino que
va en aumento, En la po-
laca Gdynia, de unos
250.000 habitantes, el
uso del vehiculo ha cre-
cido del 31% en 1996 al

modos de transporte
tanto dentro de la ciudad
como en las zonas me-
tropolitanas va en au-
mento”

Entre 2009 y 2011 el
uso de la bicicleta y el
desplazamiento a pie
subi6 del 34% al 44,6%
en Estocolmo, mientras
en Paris el alza fue del
50% al 55,4% durante el
mismo periodo, una evo-
lucién que sugiere que
“los conductores han

de los desplazamientos
dentro de Sevilla ya se
realizan en bicicleta, a
través del servicio
municipal del alquiler:

de los europeos respira-
ron particulas PM entre
2009y 2011 en concen-

traciones superiores a las

recomendacdas porla

48% en 2010 y en Buda-
pest, “en las mayoria de
las entrevistas, los jove-
nes respondian que uti-
lizan el transporte pi-
blico porque lo necesi-
tan, no porque lo pre-
fieran. En esta ciudad
hay un mayor interés
por tener un coche pro-
pio”, comentan los au-
tores en el informe.

La tinica cuestion que
no ha cambiado es la
mala calidad del aire en

cambiado sus habitos
hacia medios de trans-
porte no motorizados”.
El estudio aborda
ademas cémo el PIB se
empieza a desacoplar
del aumento de la de-
manda de vehiculos.
“Histéricamente, el in-
cremento de la activi-
dad econémica estaba
asociado a una mayor demanda de au-
tomoviles en propiedad, pero un de-
sacoplamiento, ya se estd produciendo
en algunas ciudades ricas como Ham-
burgo o Helsinki, con un PIB per ca-
pita elevado y bajos indices de coches
en propiedad” La agencia europea,
AEMA pone como ejemplo el coctel de
Finlandia, con elevados costes de com-
pra de vehiculos, altos precios de la ga-
solina, buen transporte ptblico y una
menor percepcion del estatus social
asociado a la posesion de un vehiculo,
En Alemania, por ejemplo, se han es-
tudiado las tendencias de habitos de
transporte de los jovenes, y el resulta-
do es que cada vez combinan mas me-
dios de transporte y compran menaos co-
ches, “lo cual sugiere que se ha alcan-
zado el tope en la adquisicién de vehi-
culos” Este cambio de cultura en el
transporte no es solo cosa de los eu-
ropeos, con cindades mis densas. En
Estados Unidos, donde prima un mo-
delo de ciudad més esparcida, hacien-

OMS.

gramos de CO:en los
coches es el limite
marcado por Bruselas.

las ciudades, a la que
contribuye el transporte.
En su informe Calidad
del aire en Europa, pu-
blicado en 2012, la
AEMA apuntaba que un
tercio de los europeos
que viven en ciudades
estan expuestos a nive-
les de contaminacion
que superan los limites
fijados por la politica europea de cali-
dad del aire. “Entre 2009 y 2011, mas del
96% de los cindadanos respiraban par-
ticulas PM:sen concentraciones supe-
riores a las recomendadas por la Orga-
nizacion Mundial de la Salud (OMS)”.

En el documento publicado este mes,
el organismo apunta que “las cifras de
2012 permanecen idénticas, ya que el
sector del transporte sigue siendo res-
ponsable del 58% de las particulas NO.
que se emiten en los 33 paises miem-
bros de la organizacion”. De ese indi-
ce, el 32% de las emisiones correspon-
den al transporte por carretera.

La Agencia Europea de Medio Am-
biente advierte que “el transporte por ca-
rretera contribuye a romper los limites
de calidad del aire en muchas ciudades
y areas urbanas. “Los atascos y los des-
plazamientos cortos en coche incre-
mentan el consumo de combustibles f6-
siles un 30% y suponen mis contami-
nacién por kilometro respecto a viajes
mas largos”.

'EUROPA

éAlemania
‘defiende

‘su industria

i El Parlamento Europeo res-

i paldé esta semana un

i acuerdo algo descafeinado
para limitar las emisiones
de diéxido de carbono de
los turismos nuevos en 95
gramos de CO: por kilome-
tro, menos ambicioso de lo
esperado por la presion de
i Alemania para proteger a

4 | sus fabricantes de coches.

i La UE acordé en 2008
poner el limite de contami-
nacion en 95 gramos en el
horizonte de 2020, aunque
i entonces no definio las
vias para lograrlo. Ahora,
la medida que ha logrado
el consenso de los Veintio-
i cho Estados miembros es

{ retrasar un afio, hasta

i 2021, la aplicaci6n del limi-
| te al 100% de los vehiculos,
rebajando al 95% de los co-
ches la obligacion para el

i afio 2020.

- Mds proteccion
N dela calidad
- del aire

i La Comisién Europea presen-
i 16 ayer sus propuestas para
f | revisar la actual legislacion
i de proteccion de la calidad
i del aire, elevando las exi-
gencias de los paises
miembros. Bruselas recor-
i d6 que la contaminacién
mata cada ano a 400.000
personas, diez veces mas
que los accidentes de trafi-
co, y genera una factura de
? | 23.000 millones de euros al
i afio solo en gastos directos.
La prioridad del Ejecu-
| tivo es acabar con el in-
cumplimiento generalizado
de la legislacion, que in-
fringen 17 paises, entre ellos
| Espafia. La Comisién pro-
| | pone que las sustancias
i nocivas en el aire se reduz-
i can un 31,4% a partir de
2020, y hasta un 51,8% para
> | el afio 2030.
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